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Om Norrbottens Handelskammare

Norrbottens Handelskammare ar en oberoende, opolitisk medlemsagd
naringslivsorganisation. Vi ar helt privata och &gs, styrs och finansieras av vara medlemmar.
Norrbottens Handelskammares uppdrag ar lika viktigt som tydligt — att driva ett aktivt och
synligt paverkansarbete for att Norrbotten ska utvecklas till Sveriges mest attraktiva
tillvaxtregion. Vara fokusomraden ar infrastruktur, internationell handel samt kompetens. Vi
ingar i ett av varldens storsta och aldsta affarsnatverk med nara 50 miljoner medlemsforetag
och 12 000 handelskamrar i hela varlden. Norrbottens Handelskammare grundades 1904 och
ar landets nast aldsta. Idag har vi ca 270 medlemsforetag i regionen.

Norrbotten har idag en hog tillvaxt inom vara traditionella basindustrier men dven
besoksnaringen har vuxit starkt i regionen de senaste aren. Hela 60% av Sveriges totala
ravaruexport kommer fran Norra Sverige och senaste konjunkturbarometern fran
Norrlandsfonden visar pa en ytterligare stor tillvaxt potential.

Norrbottens goda tillvaxt staller krav pa starkt infrastruktur for att vara foretag ska kunna
konkurrera pa en globalmarknad och ytterligare kunna 6ka exporten och darmed kunna
behalla och utveckla var valfard. Det alltmer férdjupade samarbetet i det Europeiska Arktis
staller nya krav pa de sammantagna trafiksystemen.

Norrbottens Handelskammares synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystem 2018-2029 .



Sammanfattning

Norrbottens Handelskammare ar i stort positiv till Trafikverkets forslag till Nationellplan.
Foljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare séarskilt:

e Godstrafik och naringslivets transporter fran Norra Sverige maste varderas korrekt.

e Nordiskt samarbete mellan transportmyndigheterna bor atfoljas av en gemensam
transportplan och ingd i Regeringens kommande godsstrategi.

e Sjofartsinvesteringar maste beakta hela investeringsbehovet.

e Flygskatt skulle ge stora negativa effekter, inte bara i regionen utan i hela landet.

e Vignatet en forutsattning for utveckling i hela regionen.

e Slutfor hela Norrbotniabanan Umea-Lulead under planperioden.

e Dubbelspar pa Malmbanan, strackan Kiruna - Narvik.

e Koordineria skatter och avgifter.

Sjofart

Vi ser farledsforbattring till Luleda Hamn som positivt. Satsningen staller omfattande krav pa
nodvandiga atgarder i hamnomradet. Kostanden for dessa atgarder maste finansieras i en
helhet. Isbrytarservice bor jamstallas med vintervaghallning av vagar. Luled Hamn ingar som
en av fem svenska Core hamnar. Att vara nationella organisationer och departement arbetar
transparant mot EU och ser 6ver samtliga mojligheter att nyttja EU:s finansiella instrument
kan sdkerstalla tempo och verkstéllighet i de investeringar som gors inom sjofart i svenska
vatten.

Jarnvig

Vi stéller oss bakom Regionerna i Norra Sveriges stallningstagande dar man med storsta
prioritet lyfter fram fardigstallande av Norrbotniabanan samt utveckling av dubbelspar efter
oskustbanan under planperioden.

Nyttja befintlig malmbana optimalt dar STAX taglangd maximeras. Paskynda utbyggnaden av
dubbelspar Kiruna — Narvik samt motesspar i Lappberg.

Kostsamma nya stambanor/hoghastighetsbanor far inte innebéra att drift- och underhall av
befintlig infrastruktur asidosatts.

Flyg

Europeiska Arktis genomgar en kraftig expansion dar stora ravarutillgangar och unika
naturresurser ar drivkrafter for saval turism som ovrig industri. Omradet ar glest befolkat med
langa avstand vilket kraver tillgang till snabba och smarta transporter dar flyget manga ganger



ar den enda lésningen. Ett inforande av flygskatt skulle ge stora negativa effekter, inte bara i
regionen utan i hela landet.

BK4

For att harmonisera vagtransporter med Finsk standard och nyttja de mojligheter som langre
och tyngre fordon ger, utan att tumma pa trafiksdkerheten, bér genomférandet av BK4 ske
snarast. Den Finska modellen dar man generellt 6ppnar vagnatet pa de vagbanor som klarar
tyngre fordon och begrénsas av den infrastruktur som ar undermalig ar att

foredra. Det skulle ge battre incitament att snabbare stalla om transportparken och da
jamstalla konkurrensen mot de finska vagtransportorerna.

Koordinera skatter och avgifter.

Norrbottens Handelskammare har under senare ar upplevt hur olika avgiftsokningar for
transporter spelats in Over tid utan att vara koordinerade med andra nyligen genomforda
eller nu diskuterade. Avgifter har presenterats enskilt och med argument att en avgift i sig
inte ger storre effekt pa transportkostnader. Darfor har Norrbottens Handelskammare,
genom en fallstudie, analyserat de sammantagna effekterna av dessa avgifter. Det monster vi
da ser ar att avgifter manga ganger ar avstands beroende och inte ldgger tillrdcklig stort fokus
pa det klimatavtryck transporterna gor. De foretag som strategiskt satsar pa hallbara
transportval blir lika hart drabbade av de 6kade transportkostnader som ett foretag som
minimerar transportkostnader utan miljohansyn. Se rapport bilaga 1.

Sédkerhet och redundans

Senareldgg inférandet av ERTMS till dess en koordinerad tidsplan for inférandet finns med
andra lander. ERTMS foreslas granskas av expertgruppen for digitala investeringar dar
gruppen omprovar vad som definieras som samhaéllsinvesteringar respektive
verksamhetsinvesteringar.

Sakerstall samhallsekonomiska kalkylmodeller for godstransporter

Trafikverkets samhallsekonomiska kalkylmodeller fér gods undervarderar grovt och
systematiskt godstransporter. De speglar inte godsets samhallsnytta och Sveriges
konkurrenskraft som nation. Ej heller kostnaderna for foérseningar och omlastning av gods.
Infrastruktur bor omfatta ett bredare perspektiv pa samhallsnyttan av godstransporter och
kostnaderna vid stérningar i transportkedjan.
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